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Gemeinde Grafrath - Verkehrliche Stellungnahme zur Verkehrserzeugung ... —

der geplanten Gewerbegebietserweiterung éstlich der Jesenwanger Straf3e :

1.  Aufgabenstellung

Die Gemeinde Grafrath
beabsichtigt die Erweiterung
Erweiterungsgebiet des bestehenden Gewerbe-
gebiets im Bereich Jesen-
wanger Strafle/ Brunnleiten-
straBe in 8stlicher Richtung
entsprechend den Vorgaben
des genehmigten Fléchen-
nutzungsplanes. Das
Erweiterungsgebiet von ca.
20.000 m? soll Gber die
BrunnleitenstraBBe an die
Jesenwanger StraBe ange-
schlossen werden.

In der verkehrlichen Stellungnahme soll das durch das Bauvorhaben erzeugte Verkehrsautkommen
ermittelt und die Auswirkungen auf die Jesenwanger Strafle im Tagesverkehr beurteilt werden.

Auf dem Grundstiick sollen mehrere Parzellen mit Grundstiicksgréfien von 1.500 -3000 m?
entstehen. Die Firma Cabero méchte ihr Betriebsgeldnde um 3.000 m? erweitern.

2. Lage im Ortsbereich und Erschlieflung

Das bestehende Gewerbegebiet
an der Jesenwanger Strafle liegt
im Nord-Osten der Gemeinde
Grafrath an der namensgeben-
den Jesenwanger Strafle, die im
Stden an die Bahnhofstrafle

anschlieft (siehe Foto).
pharma

] 1, et 2 -f-.--s | Im Norden endet die Strafle auf
ol A BE'O el B Hohe des Gewerbegebietes an
- : ' der Bahnlinie mit einem

- Wendehammer.

Uber die Jesenwanger StraBe werden im sidlichen und mittleren Bereich weitléufige allgemeine und
reine Wohngebiete geméf Flachennutzungsplan, die Gber mehrere kleine StichstraBBen an die Jesen-
wanger StraBBe angebunden sind, erschlossen.

Westlich der Jesenwanger Straf3e befindet sich das Forstwirtschaftliche Versuchsgut.

Der S-Bahnhot Grafrath ist Gber einen FuBB- und Radweg nérdlich der Bahnlinie ca. 1 km entfernt und
damit in ca. 12-15 Minuten fuBlaufig erreichbar. Die Bushaltestellen ,Grafrath Bahnhofstrafle” an der
Michaelkirche sind ebenfalls ca. 10-15 Minuten zu Fufl vom Gewerbegebiet entfernt. Hier hélt die
MVG-Buslinie 804, die Inning am Ammersee mit dem S-Bahnhof Grafrath werktags zwischen ca.
7.00 und 19.00 Uhr im Stundentakt verbindet. Die weiteren MVG-Buslinien 827, 848 und 849 ver-

kehren nur unregelméBig und meist auf die Schulzeiten abgestimmt.
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3.  Verkehrsprognose fir die geplante Gewerbegebietserweiterung

Fur die Berechnungen des Neuverkehrsautkommens der geplanten Gewerbegebietserweiterung 8stlich
der Jesenwanger Strafie wurden empirische Werte aus den "Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen", Ausgabe 2006, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen,
Arbeitsgruppe Verkehrsplanung, aus dem Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Straflen- und
Verkehrsverwaltung ,Integration von Verkehrsplanung, réumliche Planung, Teil 2: Abschétzung der
Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung” von Dr.-Ing. D. Bosserhoff, Wiesbaden,
2000, aus dem Programm Ver Bau 02.2012 von Dr. Bosserhoff und eigene Erfahrungswerte aus
vergleichbaren Vorhaben herangezogen. Dabei wird entweder vom Fléchenansatz oder vom Ansatz
Uber die zukinftigen Arbeitsplétze ausgegangen, wonach eine bestimmte Fléche oder Anzahl von Ar-
beitsplétzen eine bestimmte Verkehrsmenge erzeugt.

Erweiterung der Firma Cabero

Die Firma Cabero Wérmetauscher GmbH & Co. plant, ihr Betriebsgeléinde um ca. 3000 m? zu erwei-
tern. Es sollen 20 neue Arbeitsplatze entstehen.

Fir die Verkehrsprognosen wurden die Verkehrserzeugung der neuen Mitarbeiter, méglicher Kun-
den/Vertreter/Besucher und ein zusétzliches LKW-Verkehrsautkommen angesetzt.

Im Hinblick auf eine Maximalbetrachtung, auf die Ortsrandlage und auf die Entfernung des S-
Bahnhofes wird von einem hohen MIV-Anteil der Mitarbeiter von ca. 90% ausgegangen; das heif}t,
dass 9 von 10 neuen Mitarbeitern mit dem Pkw zur Arbeit kommen.

Aus diesen Ansdtzen wird fur die Erweiterung der Firma Cabero ein zusétzliches Verkehrsautkommen
von ca. 60 Kfz-Fahrten pro Tag einschlieBlich 4 Lkw-Fahrten/Tag prognostiziert (detaillierte Berech-
nungen siehe Anlagel).

Gewerbe / Handwerkesbetriebe

Die zukinftige Branchenstruktur auf den weiteren Fléchen ist zurzeit noch unbekannt, es wird von
Kleingewerbe- und Handwerksbetrieben ausgegangen.

Nach Abzug der 3.000m? fur die Erweiterung der Fa. Cabero verbleiben 17.000 m?, die sich bei den
durchschnittlichen Grundsticksgréfien von 1.500 — 3.000 m? in ca. 6-10 Grundstiicke aufteilen las-
sen. In den Berechnungen zum Verkehrsautkommen werden 8 weitere Grundstiicke bericksichtigt.

Im Sinne einer Maximalbetrachtung wurden neben dem Betriebsinhaber durchschnittlich 3 Angestellte
pro Handwerksbetrieb angesetzt, die auch im Auflendienst tétig sind.

Zusétzlich wird auch bericksichtigt, dass Wohnen fir Betriebsinhaber bzw. -leiter méglich sein soll. Es
wird eine Wohnung je Betrieb angesetzt, daher kénnen insgesamt 8 Wohnungen auf der Erweite-
rungsfléche errichtet werden.

Verkehrsautkommen Kleingewerbe und Handwerksbetriebe
Kfz-Fahrten/24S5td. (Summe beider Richtungen)

Einwohner/ Besucher/ LKW
Arbeitsplatze Kunden  (Schwerverkehr) ~ Summe Kfz
Betriebsleiterwohnungen 38 5 2 45
Gewerbebetriebe 85 26 16 127
Summe 123 31 18 172

(detaillierte Berechnungen siehe Anlagen 2 und 3)
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Fur die 8 neuen Handwerks- oder Gewerbebetriebe betrdgt das Neuverkehrsautkommen maximal ca.
130 Kfz-Fahrten/Tag. Zusétzlich erzeugen die Wohnnutzungen ein Verkehrsautkommen von ca. 40-
50 Kfz-Fahrten/Tag.

Damit betrégt das Gesamiverkehrsautkommen der 8 Grundsticke ca. 170 -175 Kfz-Fahrten/Tag.
Je Grundstick ist durchschnittlich mit 20-25 Kfz-Fahrten/Tag einschlieBlich 2 Lkw-Fahrten/Tag zu

rechnen.

Verkehrsprognose fir die geplante Gewerbegebietserweiterung

Insgesamt wird fir die Gewerbegebietserweiterung &stlich der Jesenwanger Strafe ein Tagesver-
kehrsautkommen von 230-250 Kfz-Fahrten/Tag mit einem Lkw-Anteil von ca. 10-14 Lkw-Fahrten/Tag
prognostiziert. In Anlage 4 ist die Verkehrserzeugung im Tagesverkehr und zu den Spitzenstunden zu-
sammenfassend dargestellt.

4. Bestandssituation Jesenwanger Strafie

Verkehrstihrung und Verkehrsregelungen

Die Jesenwanger Strale ist ca. 1.000 m lang und endet auf Héhe des Gewerbegebietes stdlich der
Bahnlinie mit einem Wendehammer, die vorhandene BahnunterfGhrung ist nur fir den forstwirtschaft-

lichen Verkehr freigegeben.

Die Strafle hat einen kurvigen
Verlauf und steigt von der
Bahnhofstraf3e bis zum Férs-
terweg um ca. 15m an.

Die Jesenwanger Strafe er-
schlieBt im stdlichen und
mittleren Teil die anliegenden
Wohngrundstiicke und kleine
Wohngebiete, die Gber Stich-
straBBen angebunden sind.

Durch den kurvigen StraBenver-
lauf, die Steigungen und auch
die Grundstickseinfriedungen
(teilweise mit hohen Hecken)
sind die Sichtbedingungen bei
den Ausfahrten aus den Stich-
strafBen so schlecht, dass die
Einmindungen mit Zeichen
206 StVO (Stop) beschildert
sind und Spiegel die Ausfahrt
erleichtern sollen.




Gemeinde Grafrath - Verkehrliche Stellungnahme zur Verkehrserzeugung
der geplanten Gewerbegebietserweiterung éstlich der Jesenwanger Strafie

Frcht A L

In einigen StraBenabschnitten
ist die Geschwindigkeit mit
Zeichen 274 StVO auf 30
km/h reduziert.

Die Jesenwanger Strafle hat
eine Fahrbahnbreite von
durchschnittlich ca. 6 m, die
das Begegnen zweier Lkw bei
verminderter Geschwindigkeit
ermdglicht.

Teilweise fehlen begleitende
Gehwege ganz oder die vor-
handenen, meist einseitigen
Gehwege sind viel zu schmal.

Die Fufigénger und damit auch
die Kinder bzw. Schulkinder
missen meist auf der Straf3e
laufen.

Im nérdlichen Abschnitt, im
Gewerbegebiet wird der
vorhandene StraBBenquerschnitt
durch parkende Kfz so
eingeschrankt, dass auch kein
Begegnen zweier Pkw mehr
moglich ist.
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Verkehrsbelastungen in der Jesenwanger Strafie

Jesemwanger Sir. vom Berg kommen Die Gemeinde Grafrath hat in der Jesenwanger Strafle
ienstag, 06.05.
o 10 0 s 4w s« vom Bergkommend mittels eines Zahlgerdts Dauver-
bi00:00 1 z8hlungen Gber fast zwei Wochen von Ende April bis An-
pro1:00 10 fang Mai 2014 durchfhren lassen.
pio2:00 [|
o %: Nebenstehende Grafik zeigt die Stundenbelastungen am
bioso0 [P Dienstag, den 6.5.2014, der als durchschnittlicher Werk-
Di06:00 | |78 tag angesehen werden kann.
Di 07:00 41
22:22 T 4 Die Zahlung des Richtungsverkehrs hat eine Belastung von
01100 | B ca. 490 Kfz/Tag in Fahririchtung Stden ergeben.
Di 11:00 k2
01 12:00 | ‘|31 Da die Jesenwanger StraBe mit einem Wendehammer
b 13:00 ||26 endet, kann dieses Tages-Verkehrsautkommen gespiegelt
Di 14:00 27
o 15:00 40 werden, da alle herausfahrenden Fahrzeuge auch in die
Di 16:00 | 42 Jesenwanger Strafle hinein gefahren sein missen.
Di 17:00 51
Di 18:00 | | 24 Damit betragt die Verkehrsbelastung autf der Jesenwanger
e *='—‘le StraBBe auf Héhe des Daxangers ca. 1.000 Kfz-Fahrten/Tag
pi21:00 ]2 im Querschnitt, Diese Verkehrsbelastungen werden etwa
E Zgz %j halftig durch den Gewerbeverkehr und den Wohnverkehr

e==1] der anliegenden ca. 100 Wohngrundstiicke erzeugt.

Auf Héhe der Einmindung in die Bahnhofstraf3e wird die Verkehrsbelastung durch die ErschlieBung
weiterer ca. 20 Wohngrundsticke und der Michaelkirche um weitere 150 — 200 Kfz-Fahrten/Tag im
Querschnitt auf ca. 1.200 Kfz/Tag steigen.

Die in den Messdaten enthaltenen Geschwindigkeiten ergaben, dass ca. 30 % der erfassten Fahrzeu-
ge schneller als die erlaubten 30 km/h fuhren.

Straf3encharakter der Jesenwanger Straf3e

Nach der Richtlinie fir die Anlage von Stadtstraflen (RASt 06) lésst sich die Jesenwanger Straf3e nicht
ganz eindeutig klassifizieren. Im stdlichen und mittleren Abschnitt dient sie als Wohnstrafle mit einem
gewissen Sammelcharakter, im nérdlichen Bereich als Gewerbestrafle. Die Verkehrsbelastungen der

Jesenwanger Strafle mit ca. 1.200 Kfz/Tag und ca. maximal 100 Kfz/Stunde im Querschnitt wéhrend
der Spitzenstunden wirden auch eine Einstufung als Wohnstrafle rechtfertigen.

Da der Gewerbeverkehr aus dem nérdlichen Bereich die Wohnbereiche passieren muss, ist eine Ein-
stufung als Wohnstraf3e nicht méglich. Daher wird die Strae als Sammelstrafie eingestuft.

5.  Verkehrliche Bewertung der Auswirkungen der Gewerbegebietserweiterung

Der Neuverkehr durch die Gewerbegebietserweiterung wurde mit 230-250 Kfz-Fahrten/Tag im Quer-
schnitt prognostiziert. Das bedeutet eine Zunahme des heutigen Gewerbeverkehrs um ca. 50%, was
auch dem geplanten Flédchenzuwachs entspricht.

Insgesamt wirde das Verkehrsautkommen in der Jesenwanger Strafle von heute ca. 1.200 Kfz-
Fahrten/Tag auf 1.450 Kfz-Fahrten/Tag durch das Bauvorhaben steigen. Auch diese Gesamtver-
kehrsbelastungen wirden noch im unteren Bereich der zuléssigen Belastungen fir Wohnstraflen nach
RASt 06 liegen. Da etwa 50% des Verkehrsautkommens aus dem Gewerbegebiet kommt, ist eine Ein-
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stufung der Strafle als WohnstraBe unabhéngig von den insgesamt geringen Verkehrsbelastungen
nicht méglich.

Problematisch ist der bestehende Straflenausbau, da die vorhandenen Querschnitte weder die Min-
destanforderungen an Wohnstra3en noch fir SammelstraBen erfillen. Vor allem das Fehlen ausre-
chend breiter Gehwege ist zu bemdngeln und stellt ein Sicherheitsproblem dar.

Da es durch die fehlenden bzw. unzureichenden Gehwege bereits heute Sicherheitsprobleme insbe-
sondere fur die Fullgdnger in der Jesenwanger Strafle gibt, wird unabhdngig von dem Vorhaben, das
Gewerbegebiet um 20.000 m? zu erweitern, dringend ein Ausbau der Jesenwanger StraBe empfohlen.
Die Fahrbahnbreiten von ca. 6,0 m, die das Begegnen zweier Lkw bei verminderter Geschwindigkeit
erlauben, sollten beibehalten werden und zumindest einseitig durchgehende Gehwegen mit 2,0m
(mindestens 1,5m) Breite angebaut werden.

Im Bereich des Gewerbegebietes sollten die Gewerbetreibenden ausreichend Stellplétze fir ihre Ange-
stellten zur Verfigung stellen. Das léngere Abstellen der Pkw am Straflenrand und damit die Einen-
gung des Querschnitts in langen Abschnitten sollte ggf. auch mit einer Beschilderung mit Zeichen 285
StVO (eingeschrédnktes Halteverbot) unterbunden werden, wenn die Straflen im Gewerbegebiet keine
zus@tzlichen Parkbuchten erhalten kénnen.

Das Neuverkehrsautkommen durch die Planungen kénnte eine ausgebaute Jesenwanger Strafle prob-
lemlos aufnehmen. Verkehrliche Probleme durch den zusétzlichen Verkehr sind auch an den benach-
barten Knotenpunkten nicht zu erwarten.
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Verkehrssautkommen Ansditze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.
Erweiterung Fa. Cabero Zielv. Quellv.
Bruttogeschossfléche (in m2) 3.000

Verkehrsaufkommen Beschdftigte 18 36
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 1 6
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 3 4
Anzahl der Arbeitspldize / Beschéftigten 20
Anwesenheit 90%

Anzahl der Anwesenden Beschaftigten 18
Anzahl der Wege je Beschéftigtem (inkl. Mittagspause) | 2,5
MIV-Anteil 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehrin v.H.  28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehrin v.H. 3% 17%

Verkehrsaufkommen Kunden/Besucher 10 10 20
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 1 1 2
Kunden/Besucher je Arbeitsplatz und Tag 0,50
MIV-Anteil 100%

Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehrin v.H. 5% 7%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 2 4
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Giterverkehr je 100 Arbeitspldtze und Tag o 9
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehrin v.H. 5% 7%

Summe Verkehrsaufkommen Erweiterung Fa. Cabero (Kfz-Fahrten/Tag) 30 60
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 2 4
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 2 9
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 5 8

PSLV, 24.03.2015
Anlange 1
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Verkehrssaufkommen Ansiitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.
Kleingewerbe- bzw. Handwerksbetriebe Zielv. Quellv.
Nettobauland in m?2 17.000
Parzellen 8

Verkehrsautkommen Beschéftigten-Pkw 16 32
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 0 4
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 3 3
Anzahl der Arbeitsplétze / Beschéftigten je Gewerbebetieb 24 3,0
Anwesenheit 90%

Anzahl der Wege je Beschaftigtem 1 2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,0
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 17%

Verkehrsautkommen AuBendienst - Arbeitsplétze (einschl. Betriebsleiter) 32 27 53
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 8 9
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 8 1 9
Anzahl der Beschéftigten je Gewerbebetieb (einschl. Betriebsleiter) 4,0
Anzahl der Wege je Beschaftigtem im Auendienst 1,25 2,5
MIV-Anteil 100%

Pkw-Besetzungsgrad 1,5
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 30%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 30% 3%

Verkehrsautkommen Kunden/Besucher 16 13 26
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Kunden/Besucher je Arbeitsplatz und Tag 0,50
MIV-Anteil 100%

Pkw-Besetzungsgrad 1,20
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 7%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 8 16
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr je e Gewerbebetieb und Tag (Lkw) 1 8
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 10% 10%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Kleingewerbe- bzw. Handwerksbetriebe (Kfz-Fahrten/Tag 64 127
davon Lkw (SV/Tag) 8 16
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 7 10 17
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 9 5 14

PSLV, 24.03.2015
Anlange 2
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Verkehrssautkommen Ansétze Kfz-F./Richtung  |Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.
Betriebsleiterwohnungen Zielv. Quellv.
Anzahl der Wohneinheiten 8

Verkehrsaufkommen Einwohner (Kfz/Tag) 19 38
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 3 4
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 2 5
Einwohner/Wohneinheit 3,0
Anzahl der Einwohner 24
Wege pro Einwohner im ZV/QV (mit Standortbezug) 2,8
MIV-Anteil der Wege im ZV/QV 70%

Pkw-Besetzungsgrad 1,25
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 4% 15%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 14% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher 2 5
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Besucher 4
Besucher pro Einwohner 15% 0,15
MIV-Anteil 920%

Pkw-Besetzungsgrad 1,4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 10% 10%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr je Einwohner 0,05
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen Betriebsleiterwohnungen (Kfz-Fahrten/Tag) 22 45
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 1 3 4
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 2 5

PSLV, 24.03.2015
Anlange 3
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Neuverkehr

Erweiterung Fa. Cabera und 8 Handwerksbetriebe

Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Tagesverkehr

Verkehrsaufkommen Bauvorhaben
Anzahl Kfz-Fahrten/245td. (Summe beider Richtungen)
Einwohner/ Besucher/ Einwohner/ Besucher/ LK
Arbeitsplétze, Kunden|  Arbeitsplétze Kunden|(Schwerverkehr) Summe
8 Kleingewerbe bzw-
24 4 38 5 2 4
Handwerksbetriebe Wohnen >
Gewerbe 32 16 85 26 16 127
Summen 123 31 18 172
Erweiterung Fa. Cabero 20 10 36 20 4 60
Summe Erweiterung GE 159 51 22 232
9,5% SV-Anteil
Zusammenfassung Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde
Zielverkehr | Quellverkehr|[ Summe beide Richtungen | Zielverkehr | Quellverkehr|[ Summe beide Richtungen
Kfz Ktz Kfz| davon LKW Kfz Ktz Kfz| davon LKW
Kleingewerbe- bzw.
Handwerksbetriebe 1 3 4 0 3 2 5 0
Betriebsleiterwohnungen 7 10 17 2 9 5 14 0
Erweiterung Fa. Cabero 2 9 2 5 8
Summe Erweiterung GE 15 15 30 4 15 12 27 2

PSLV, 24.03.2015
Anlange 4




